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MOTORY PNEUMATICKE

Glentor s.r.o. ma generalni zastoupeni pro Ceskou republiku na vyrobky Spitznas Maschinenfabrik GmbH, ktery je vyrobce zobrazenych vyrobkd.



FUNKCE

1. Konstrukéni velikost udava vykon a pomér

mezi momentem a otackami.

Pfi daném provoznim tlaku se
nastavi otacky podle
odebraného momentu. !
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optimalni pracovni rezim je ‘
pfiblizné v poloviné
volnobéznych otacek.

pracovnitlak p (bar)

6 bar

B __£||.|| I I L

‘f-' Q (m¥min) |

—H AR DS EEE =

e

(kW)

e

M (Nm)

P

toéivy moment
.
=
z
2
T
T

vykon

spotfebavzduchu ©Q (m*/min)

otagky (min ')

2. ZmenSeni provozniho tlaku ma za

nasledek posunuti charakteristické kFivky.

Nastaveni jinych otacek se

provadi zménou tlaku. ,M i)

priklad: 6 bar Lo
moment: M =10 Nm /

otadky: n = 350 1/min (
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Moment motoru se pfizplsobi automaticky .

Pfi nizkém odebiraném momentu jsou
otacky vysoké, pfi zvySeni
momentu otacky klesaiji.

FUNKCE

Vzduch se pfivadi do rozvadéciho
4/3 ventilu na pfirubé motoru a

do ruéniho fidiciho ventilu.
Rozvadéci ventil je ovladan

fidicim ventilem. PUsobenim na
tlaCitko se otevie pfivod vzduchu

do motoru a tim také do dvojitého
zpétného ventilu a z ného do brzdy.
Pmeumaticky pist brzdy uvolni
kotou€ brzdy a motor se mlze otacet.
Pfi uvolnéni tlacitka (3a) se rozvadéci
ventil vrati do vychozi polohy -

viz obr. (2b) - a odleh¢i obé vétve
zpétny ventil, brzdu i motor.

PruZina zabrzdi brzdu.

Pfi poru$e dodavky vzduchu, napf:
prasknutim hadice se brzda vySe
popsanym zpusobem zabrzdi a
motor se zastavi v dosaZzené poloze.
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MOTORY

Vyrabime pravo- nebo levotocivé a reverzovatelné pneumatické motory se jmenovitymi vykony mezi 0,2 kW
a 10kW a podle potieby v pfirubovém nebo patkovém provedeni, s brzdou nebo bez brzdy.
Provozni udaje se udavaji do 4,5 kW pfi 6 barech a od 4,5 kW pfi 5 barech pracovniho tlaku.

Vyrabime také valcové motory s jmenovitymi vykony 125 W, 250 W, 500 W, 700 W a 1000 W

Tyto motory se vyrabéji se zavitovym pfipojenim, v patkovém nebo pfirubovém provedenim, s kruhovou pfirubou.
Diagram vykonu a seznam typu s rozméry na pozadani.

NEREVERZOVATELNY
U nereverzovatelnych motor( zvolite smér otaceni, pravo- nebo levoto€ivy. Jsou ovladany jednoduchym uzaviracim
ventilem. Ventil je spojen s motorem bud pfimo nebo potrubim, resp. hadicemi.

REVERZOVATELNY

Ruéni pakové rizeni

Ridici ventil je zastavén bud ptimo v pakovém Fizeni, nebo v motoru. Zména sméru otaéeni se provadi
ruéné. Ridicim organem ve ventilu méze byt rotaéni $oupatko, pistové Soupatko nebo dva diferencialni pisty.

Primé dalkové fizeni

U motoru neni zadny fidici organ. Dvé hlavni vedeni pfivadéji tlakovy vzduch pfimo do motoru.
Rizeni je 4/3 Fidicim rozvadécem.

Servo- Dalkové fizeni

Pfes jeden nebo dva malé Fidici ventily je ovladan hlavni fidici ventil, upevnény na motoru

tim motor se pfesmérovava na pozadovany smér otaceni.
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PREVODOVKA

Nabizime Celni ozubeny pfevod, jedno a vicestupriové planetové soukoli s variantami i=2 do i=350.

BRZDA

Zapnuta kotou€ova brzda se vypina stlatenym vzduchem a zapina tlakem pruZziny pfi vypnuti, nebo vypadnuti
privodu vzduchu.



INTEGRACE SYSTEMU

zobrazeni: PFiklady pouziti pneumatickych motord. Schvaleno nasimi zakazniky Cyklop, Kippes a Yale

VYHODY

Pneumaticky lamelovy motor je robustni, kompaktni a proménny. Je necitlivy vuci znecisténi, vihkosti, teplotnim
vykyvlim a pretizeni. Pneumaticky lamelovy motor je UpIné uzavieny. Okolni vzduch, ¢asto s prachem nebo
necistotami nemuze vniknout do motoru.

Dodatecny chladici vzduch neni nutny. Chlazeni je provadéno vzduchem, ktery se béhem

otaceni rotoru uvolni a ochladi.

Zvlastni konstrukce lamelového motoru umoznuje pouzivani v extrémnich podminkach, jako napfiklad pod
vodou nebo na namornich lodich, bez dalSich doplfikovych pfisluSenstvi. Bez nasledkl snese pretizeni.

Po tydnech stani nebo po zruSeni pretizeni se bez problému opét roztodi.

Motory mohou byt pohanény jak stlaenym vzduchem, tak i jinymi komprimovanymi plyny.

Zemni plyn je jako médium stejné mozny jako dusik z lahvi.

Nizka hmotnost na jednotku vykonu, (cca 0,3 kW/kg) a celistva konstrukce jsou pro tyto

motory charakteristické.

Rizeni lamelového motoru jednoduchym $krcenim vzduchovym ventilem rozsifuje rozsah otadek.
Zabudované uzaviené kotoucové brzdy jsou mozné skoro u v§ech motord. VSechny pneumatické

lamelové motory pracuji bez jiskry a jsou automaticky zpulsobilé pro vybusné prostfedi v pasmech 1 a 2.

PRISLUSENSTVI

Pro nase motory je k disposici pfisluSenstvi, jako napfiklad rozvadéci 4/3 ventil, olejova¢ nebo jednotky
pro Upravu vzduchu, najdete v prospektu ,PRISLUSENSTVi PRO PNEUMATICKE MOTORY".
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